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Beaohrei'bung 

Dichtxm.ga'balg fvcc Kugelgelenke 

Die Erfindiing betrirft einen trichterf ormigen Dichtungabalg fiir 
Kugelgelenke, der mit der einen Halsoffnung das Gehause des Kugel- 
kopfes \ind mit der anderen Halsoffnung den Schafi dea Kugelbolzena 
unter Spannung umachlieBt. 

Derartige Dichtungabalge sind in verschiedenen Ausfuhrungen bekannt, 
Allen gemeinaam iat es, daB der schaf taeitige Hals verdickt ist, 
tim dadurch eine erhohte Dichtungswirkung erzielen zu konnen. So isf 
es zum Abdichten von Kugelgehausen an Lenkgestangen bekannt, den 
Hals des Balges dxir oh einen hochelastisclien Scliaiimstof fkragen au 
verstarken, Das elastische Material soli verhindern^ daB aich der 
Kragen bei den Kippbewegungen der Schubstange vom Schaf t des Bolzens 
abhebt (deutsche Auslegeachrif t 1 I68 71?). Es ist weiter eine 
elastische Abdichtung fiir Kngelgelenke ebenfalls an Lenkgestangen ' 
bekannt, bei der auBer dem verdickten Kragen noch Binrichtungen, 
wie Pedern oder dergleichen vorhanden sind, die das axiale Rutschen 
des Kragens auf dem Schaf t verhindern (deutsche Patentschrif t 
925 528) • Die bekannten Ausfiihrungen befriedigen nur bei Kugel- 
gelenken, wie diese an Lenkgestangen von Kraf tfahr 2 eu gen mit ver- 
bal tnismaBig geringen Winkelausachlagen Anwendung finden, Man moiB 
f erner fiir eine gute Abdichtung als Uachteil in Kauf nehmen, daB 
sich- der Schaf t wcgen der groBen Anpresaung des Kragens in diesem 
schwer drehen laBt und daB die Dichtnngen kompliziert und auch 
teuer sind. 

Demgegeniiber soil durch die Erfindung ein Dichtungsbalg geschaffen 
-warden, d r di Drehbew glichkeit des Kugelbolzens begiinstigt und 
die Dichtungaaufgabe auch fiir Gelenke, die zwischen dem Achsschenkel 
imd einem kurzen Traghebei der Kraf tfahrzeug-Radaufhangungen einge- 
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Bfl soil eine aichere Abdichtung, vorzugsweise Jfiir mit dem Kopf 
hangende Kugelbolzen, geschaffen werden, urn den Kugelkopf durch 
eindringenden Schmutz oder Wasser vor Verschleifl zu bewahren und 
damit Abnutzung und Spiel zu verhindern. 

Die Erfindung besteht darin, daB der schaftsei bige Hals des Dich- 
tungsbalges einen doppelten Kragen beaitzt, der sowohl von der 
eigenen Elastizitat des inneren, diinnwandigen Kragens als auch 
von einer zusatzlichen beaonderen Elastizitat, sei es durch Form- 
gebung (Veratarkung) der Kragen oder durch einen Metallring an 
den Kragen, gespannt wird. Bei einer bevorzugten Ausbildung ist 
der innere Kragen als Stulpe ausgebildet una weiat einen anliegen- 
den Wurmf ederring sowie einen diesen haltenden Anachlag auf- Bei 
einer anderen AusfUhrung ist dagegen die Virkung des Federringes 
durch einen dem Balgkorper gemeinsamen, dickwandigen auBeren Kragen 
hervorgerufen , der den inneren Kragen unter Preilassung einer vom 
Kugelkopr abgewandten Rinne umgibt • In entspanntem Zustand beaitzt 
hier der innere Kragen die' Form eines mit dem verjiingten Ende nach 
auBen zeigenden Kegelstumprmantels , und um den auBeren Kragen kann 
zweckmaBig noch ein geschlossener Metallring angeordnet sein. 

Die Erf indung hat den Vorteil, daB der innere Kragen mit seiner 
diinnen Wand schmiegsam am Bclzenschart anliegt und damit die 
zuverlasaige Lichtung begiinstigt. Die Dichtungswirkung ist noch 
durch die Ausbildung des auBeren Kragens bzv. durch den Wurmfeder- 
ring gesteigert, so daB sich der Hals des Balgea selbat bei starken 
Winkelausschlagen des Gelenkes nicht mehr vom I.chaft und gegebe- 
nenfalls von einem Anschlag, z. B- von dem Einspannkopf des Achs- 
schenkels, gegen den der doppelte Kragen frontal anliegt, abhebt. 
Ein weiterer Yorteil ist die leichte Drehbarkeit des Kugelbolzens 
in der Halsoffnung, da der elastische Innenkragen keinen groflen 
Wider stand darstellt. Die Heibung kann vorteilhaft durch Anordnung 
von rippenartigen Abdichtungswulaten auf der Innenflache des 
Kragens noch weiter herabgesetzt verden. 
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Die Erfindung wird im folgenden anhand von auf der Zeichnung 
schematiBch dargestellt n Ausf lihrungabeispielen naher erlautert x 



^ig- 1 zeigt eine Radbef eati^ung an einer Kurbel- 

achae mittels Kugelgelenken in Seitenansicht ; 

F±g. 2 zelgt das imtere Kugelgelenk der Ausbildung 

nach Pig. 1 im groBeren MaBstab mit einem Dich- 
tiingabalg und 

^'ig* 3 und 4 zeigen weitere Ausfiihrungsf orraen des Dichtungs- 
balgea. 

In Fig. 1 ist ein lenkbares Fahrzeugrad mit semem Achsschenkel 1 
liber als Kurbelarme ausgebildete und iauf DrehfederBtaben gelagerte 
Traghebel 2 und 5 am Rahmen 4 aufgehangt. Zur Halterung des Hades .* 
dient je ein Kugelgelenk 5 zwisohen dem Achsschenkel 1 und dem 
Traghebel 2 bzw. 3. 

Wie Fig. 2 zeigt, ist das Kugelgelenk 5 durch einen Dichtungsbalg 6 
aus Gummi geschutzt, Um das Eindringen von Schmutz zu verhindern, ist 
der schartseitige Hals J des Dichtungsbalges 6 mit einera doppelten, 
gegen den Achsschenkel 1 anliegenden Kragen 8,9 versehen, wobei 
der innere Kragen 9 mit einer dem Balgkorper gleichen, diinnen Wand 
als Stulpe ausgebildet ist und durch seine Bigenelastizitat dichtend 
den Schaft des Kugelbolzens 10 umschlieBt. Die Dichtungswirkung ist 
noch durch die besondere Blastizitat eines den Kragen Q umspannen- 
den Wurmrederrings 11 gesteigert, der durch eine Auskragung 12 in 
seinem Sitz gehalten iet. Der Suflere Kragen 8 besitzt die selbe 
Wandstarke wie der Dichtungsbalg 6, so daB sich die virksame Lange 
des Balges bis zum Xinneren Kragen 'J verlangert, und. bei Verzerrungen 
werden nur unbedeutsame Krafte auf den Kragen 9 tibertragen, 

B-ach Fig. 3 ist ein auBerer, dickwandiger Kragen I3 um den InnexexL 
diinnvandigen Kragen I4 herum vorgesehen. 7or dem Einbau des Dichtungs- 
balges ist zvar noch eine V-f6rmige Rinne I5 zwisohen innerem und 
auflerem Kragen vorhanden, der Kugelbolzen 10 driickt jedoch diese 
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Rinne 15 soweit zuBainmen, daB die Kragenteile 15,^4 dicht neben- 
einander gelangen. Bei starkeren Kippbewe^ngen des Traghebels 3 
kommt dann der doppelte Kragen 13,14 als ein ganzer zum Tragen* 
Die eigene Elastizitat des Kragene 14 ist also auch hier durch 
eine zusatzliche, durch den auBeren Kragen 13 hervorgeruf ene Ela- 
stizitat unterstiitzt . Diese Wirkung ist noch welter gesteigert, 
wenn, vie Figur 4 zeigt, ein geschlossener Me.tallring 16 den auflexen 
Kragen 13 umgibt. 

Urn die Reibung in der Halsorfnung herabzusetzen , kann..der Kragen I4 
Oder 9 auf der Innenflache iiber einander angeordnete, rippenartige 
AbdichtungBWulste 1? aufweisen. 

Um eine sichere und dauerliafte Abdichtung des Schaftes des Kugel- 
bolzens 10 mit - dem Pichtungsbalg 6, und zwar mitt els des doppelten 
Kragens zu ersielen, vie es Aufgabe und Ziel der Erfindung ist, 
kann der Schaft des Kugeibolzens 10 auf demjenigen Teil, auf dem 
der doppelte Kragen gelagert ist, zumindest zylindrisch gestaltet 
sein (ie) und dieser Teil 18 des Schaftes auch noch durch eine 
Wulst 19 begrenzt werden, . Zu diesem Zweck kann der Schaft auch 
glattwandig ohne die Vulst 19 ausgebildet sein, und der innere 
Kragen ,9 kann eine Verlangerung bis zum Kugelkopf besitzen 
(nicht gezeichnet). 
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Anspriiche 

. Dichtungsbalg fiir Kugelgelenke, der mit der einen Haladffnung 
das Gehause des Kugelkopf ea und mit der anderen Halaorfnung 
den Schaft des Kueelbolzens umachlieflt, insbeaondere fiir war- 
tungsfreie Kugelgelenke zwiachen AchBSchenkel und ffraffhebel 
von Kraftfahrzeug-Hadaufhanguneren, dadurah gefcennzeichnet , 
dafl der achaf tseitige Hala (7) einen doppelten Kragen (8,9 
bzw. 15,14) beaitzt, der aowohl von der eigenen Elastizitat ' 
d.a inneren, dtinnwandigen Kragena (9,14) ala auch von einer 
zueatzlichen besonderen Elastizitat, aei ea durch Formgebung 
(Verstarkung I3) der Kragen o der durch einen Metallring (11,16) 
an den Kragen geapannt wird. 

Dichtungsbalg nach Anspruch 1 , dadurch gekennzeichnet, daB der 
innere Kragen (9) ala Stulpe ausgebildet iat und einen anlie- 
genden Wurmf ederring (ll) sowie dieaen haltenden Anachlag (12) 
aufweiat.- 

3. Dichtungabalg nach Anapruch 2, dadurch gekennzeichnet, daB aich 
der innere Kragen (9) bia zum Kuge-lkopf fortaetzt. 

4. Dichtungsbalg nach Anapruch 1, dadurch gekennzeichnet, dai3 der 
innere Kragen (I4) in entspanntem Zuatand die Form einea mit 
dem verjiingten Ende nach auBen zeigenden Kegelatumpfmantela 
beaitzt und, durch eine vom Kugelkopf abgewandte Rinne (I5) 
getrennt, von einem dem Balgkorper (6) gemeinaamen, dickvan- 
digen auB ren Krag n (13) umgeben iat. 
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Dichtungsbalg nach Anspruch 4> gekennseichnet durch einen ge- 
schlossenen, urn den auBeren Kragen (ij) angeordneten Metall- 
ring (1 6) . • 

Dichtungsbalg nach einem der Anspriiche 1 bis 5> dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der innere Kragen (9,14) auf der Innenflache rip- 
penartige Abdichtungswulste (1?) iibereinander angeordnot besitzto 

Dichtungsbalg nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet , daB der 
doppelte Kragen auf einem zumindest zylindrischen Teil (.18) 
lagert und eine Wulst (I9) das Halalager begrenzto 
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Fig. 2 
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